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RESUMO

Este artigo contém uma analise do sistema de transito da Avenida 7 de Setembro,
localizada na cidade de Trés Coragdes - MG e um plano de agdes que visa racionalizar o transito
de veiculos e de pedestres, para proporcionar maior seguranca, fluidez e mobilidade urbana.
Em seu desenvolvimento, é apresentado a metodologia utilizada, a qual foi baseada
principalmente na revisdo bibliografica, no levantamento do aparato legal, e no
diagnostico/levantamento do local em estudo, além de apresentar os principais problemas
identificados e informac@es obtidas nos levantamentos efetuados. O trabalho contém ainda uma

revisao bibliografica sobre Engenharia de Trafego.

Palavras-chave: Sistema de transito, mobilidade urbana, seguranca, trafego.

1. INTRODUCAO

A Constituicdo Federal de 1988, apesar de contemplar apenas dois artigos no capitulo
destinado a politica urbana, o 182 e o0 183, passou a ser um relevante referencial normativo,
principalmente por buscar incorporar o principio da fungdo social da cidade e da propriedade
nas questdes que afetam o ordenamento territorial e a expansao urbana. O Estatuto da Cidade
(EC), aprovado em 2001, regulamentou tais artigos constitucionais e disponibilizou um
conjunto de instrumentos de inducdo da politica urbana. A partir desses dois marcos
regulatérios, o Plano Diretor se firmou como o instrumento basico da politica de

desenvolvimento e expansdo urbana de ambito municipal.
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Nesse panorama normativo, o Estatuto da Cidade determina que municipios com mais
do que 500 habitantes deveréo elaborar um plano de transporte urbano integrado junto ao Plano
diretor, mas € necessario ir além disto, pois, a mobilidade urbana abrange conceitos mais
complexos. Esses conceitos devem levar em consideracdo o transporte urbano de forma a
atender as necessidades do cidaddo, racionalizando a circulacdo de veiculos (de transporte de
bens e particulares), aléem da logistica de circulacdo de pedestres e ciclistas, que sdo parte

fundamental no conjunto de mobilidade urbana.

Segundo a ABNT, trafego ¢: “o estudo da passagem de pedestres, animais e veiculos,
de qualquer natureza, por vias terrestres, aquaticas e aéreas abertas ao transito publico”. Ja o
transito é considerado, segundo o Cédigo de Tréansito Brasileiro — CTB, como a utilizacdo das
vias por pessoas, veiculos e animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou ndo, para fins de

circulacdo, parada, estacionamento e operacdo de carga e descarga.

O transito é o resultado dos deslocamentos diarios da populacdo para o trabalho,
estudo, diversdo, saude, etc. Assim, todas as pessoas fazem parte do trénsito. Nos

deslocamentos diarios, os cidaddos contribuem para que ele seja melhor ou pior.

Devido a méa qualidade do transporte publico e o incentivo ao consumo, a populacao
acaba optando pelo transporte individual, fazendo com que o transito fique cada vez mais
intenso. De acordo com o Observatorio das Metropoles (2019), a frota de veiculos nas grandes

capitais brasileiras dobrou nos ultimos dez anos, com um acréscimo médio de 77%.

Entretanto, o alto indice de crescimento na frota de veiculos ndo esta presente apenas
nas grandes cidades, mas também nos municipios do interior, como na cidade de Trés Coracgdes
(MG), que nédo obstante o fato de ser uma cidade de médio-pequeno porte, com uma populacao
de 80 mil moradores, apresenta congestionamento em diversas vias. O engarrafamento de
veiculos acontece em horarios de picos, como também em outros horarios de menos
expressividade de fluxo devido ao fato de muitas vias serem de maos Unicas e faixas simples,
0 gue ocasiona o congestionamento quando ha algum automovel em menor velocidade na via.
Normalmente, esse acumulo de veiculos nas vias é ocasionado por falta de planejamento de

transito adequado, o que dificulta o fluxo e gera grandes congestionamentos.

Desta forma, este trabalho abordara a mobilidade urbana e veiculos em éarea
interurbana com o objetivo de analisar qualitativamente e quantitativamente o trafego de

veiculos e pessoas na Avenida Sete de Setembro, na cidade de Trés Coragdes — MG, assim



como as caracteristicas de acessibilidade e circulacdo, para elaborar um conjunto de acbes

visando racionalizar o trénsito de veiculos e pedestres nessa via.

As pesquisas necessarias a esse processo de averiguacdes devem propiciar uma analise
da Avenida Sete de Setembro no que tange aos aspectos como: volume de trafego, capacidade
de fluxo e saturacdo, varidveis relacionadas a velocidade e saturagdo. Apos a coleta e andlise
dos dados, por meio da construcdo de histogramas de trafego e planilhas comparativas,
juntamente com a intersecdo junto aos 6rgaos de transito do municipio devera ser proposta uma
sugestdo de melhoria para a via, 0 que ira acarretar em uma melhora para a mobilidade urbana

da cidade como um todo.

2. REFERENCIAL TEORICO

A Engenharia de Tréfego trata-se do estudo das interacbes com solos adjacentes, da
integracdo entre varios modos de transportes e dos planejamentos e desempenhos de vias,
rodovias, terminais e estacionamentos. Dessa forma, esse ramo da engenharia busca solucionar
os problemas relacionados com o transito visando proporcionar a movimentacdo segura,

eficiente e conveniente de pessoas e mercadorias.

As atividades realizadas na Engenharia de Trafego podem ser divididas em dois
grupos: o planejamento de trdfego e a ordenagdo da circulagdo. O primeiro grupo esta
relacionado com as diversas areas de conhecimentos, como a engenharia, arquitetura,
urbanismo, estatistica, matematica, ecologia, sociologia, economia, psicologia, pedagogia,
direito entre outras, além de tratar de problemas em longos prazos ou de atua¢do ndo imediata.
O segundo grupo trata-se do estudo das acOes imediatas, as quais 0s agentes de transitos,
policiais e 6rgdos gestores precisam exigir suas realizacdes, visando obter melhor desempenho

das vias sem modificar significativamente sua estrutura.

Vale ressaltar que trénsito e trafego sdo palavras com significados diferentes. A
primeira refere-se ao deslocamento em geral de pessoas e/ou veiculos, e a segunda compreende
a definigdo de vias e os deslocamentos de pessoas, mercadorias ou veiculos através da mesma,
por meios apropriados de forma ordenada. Porém, atualmente, trata-se a Engenharia de Trafego
e Engenharia de Transito de forma indiferente, pelo fato dessas envolverem tanto a circulacao

como o planejamento e funcionamento das vias.



O tréfego é o fator fundamental para a realizagdo do planejamento do sistema viario

destinados ao fluxo de veiculos e pedestres, com o objetivo de proporcionar fluidez e seguranga

no deslocamento. Dessa maneira, 0s principais principios que devem direcionar o planejamento

dos sistemas viario de transito, segundo Raia Jr (2014) sdo:

Levantamento e analise de dados: Nao é possivel abordar um problema sem conhecer seu
real objetivo, ou seja, ndo se trabalha com hipdteses. Dessa forma, deve-se coletar dados
precisos através de procedimentos muito bem calibrados, assim esses dados serdo a base
para o trabalho cientifico ou de engenharia.

Planejamento viario e de transporte: Tarefa essencial na Engenharia de Trafego, a qual é
responsavel pelo planejamento do sistema viario (conjunto de vias, viadutos, pontes,
thneis, trevos, rotatorias, etc. destinadas ao fluxo de veiculos e pedestres) e de transporte
urbano e interurbano.

Tracado: Relaciona-se com 0s cruzamentos e nos das vias, e para seu planejamento,
necessita-se de um engenheiro especialista em trafego para revisdo dos planos finais.
Obijetiva-se garantir melhoria fisica e operacional ao segmento de travessia urbana com
disciplinamento do tradfego por meio de adequacdo geométrica, proporcionando melhor
fluidez, seguranca e conforto ao usuario, tanto do trafego de passagem quanto do trafego

local.

A Engenharia de Trafego, de forma diferente das outras areas da engenharia, aborda

problemas que ndo dependem apenas de fatores fisicos, como também compreende o

comportamento humano do motorista e do pedestre e suas inter-relagdes com a complexidade

do ambiente. Dessa forma, a ordenacdo e regulamentacdo da circulagdo de veiculos e pessoas

sdo as principais atividades da Engenharia de Trafego, as quais sdo compostas por:

Sinalizagdo das vias: Os sinais possuem formas padronizadas, associadas ao tipo de
mensagem que pretende transmitir (regulamentacdo, adverténcia ou indicacéo).
Instalacdo de semaforos: Os seméaforos proporcionam alternancia do direito de passagem
dos veiculos na interse¢cdo através de indicacBes luminosas (verde — siga em frente;
vermelho — pare e amarelo — aten¢do). Esse tipo de sinalizacdo é normalmente empregado
em cruzamentos com altos volumes de trafego. Utilizados para veiculos e pedestres.
Sentido de trafego.

Limites de velocidade.

Contudo, a correta ordenacédo e regulamentacdo do trdfego é fundamental para se ter

uma circulacdo eficaz e segura.

O Instituto de Pesquisas Rodoviarias (IPR), do Departamento Nacional de

Infraestrutura de Transportes (DNIT) oferece as seguintes diretrizes sobre a area a ser estudada:



Em primeira aproximacdo, ela deve ser delimitada com base no conhecimento dos

indicadores econémicos disponiveis, no comportamento do trafego e nos objetivos da analise

a ser procedida. A area de estudo pode ser tratada a dois niveis distintos: Area de Influéncia

Direta e Area de Influéncia Indireta. Na definicfo precisa dessas areas deve-se considerar os

limites politicos, administrativos e censitarios, ja que as informages socioecondmicas
disponiveis referem-se normalmente a esses limites (MANUAL DE ESTUDOS DE
TRAFEGO, 2006, p.91).

Os métodos de pesquisa de trafego mais adequados e indicados pelo DNIT de acordo

com as publicacdes de Pesquisa e Levantamentos de Trafego, da Companhia de Engenharia de

Trafego de Sao Paulo (CET — SP) e Principios de Engenharia de Transito, do Institute of

Transportation Engineers, ITE, 2003 sdo:

Contagens volumétricas: Determinar a quantidade, o sentido e a composicao do fluxo de
veiculos que passam por um ou Vvarios pontos designados da via, em um determinado
tempo. Essas informacOes serdo utilizadas na analise de capacidade, na avaliagdo das
causas de congestionamento e de elevados indices de acidentes, no dimensionamento do
pavimento, nos projetos de canalizagéo do trafego e outras melhorias.

Contagens Automaticas: Realizadas através de contadores automaticos de diversos tipos,
em que os veiculos sdo detectados atraves de tubos pneumaticos ou dispositivos
magnéticos, sonoros, radar, células fotoelétricas, etc. Possui dois componentes basico:
uma unidade captadora para detectar a passagem dos veiculos e uma unidade
acumuladora de dados. Apresentam a desvantagem do custo elevado e de sua exposicao
a roubos e vandalismo, porém, com o aperfeicoamento tecnoldgico, tem reduzido
continuamente seus custos e dimensdes, e tornado cada vez mais féacil ocultar os
equipamentos. Podem ser portateis ou permanentes, dependendo de sua finalidade.
Videoteipe: E utilizado também para determinar volumes de trafego, porém normalmente
se gasta mais tempo em sua instalagdo do que em levantar os dados manualmente. Possui
algumas vantagens, como, a maior confianga nos levantamentos devido ao fato de obter
a comprovacdo dos dados, além de todos os movimentos direcionais que ocorrem
simultaneamente, por maiores que sejam, podem ser levantados por um s6 observador.
Método do observador mével: Utilizado para obtencdo do nimero de veiculos em um

trecho definido da via, além de determinar tempos e velocidades de percurso médias.

Todos esses métodos sdo Uteis para ajudar a pensar em uma politica de mobilidade

urbana, englobando diferentes tipos de transporte, como carro, moto, 6nibus, trem, metro,

bicicleta. A Cartilha Mobilidade e Politica Urbana - subsidios para uma gestéo integrada, do

Ministério das Cidades, pontua que o meio de transporte mais utilizado em uma cidade

influencia em sua estrutura. Por exemplo, se a cidade for ocupada apenas por carros, sera cheia

de ruas e tera grande parte de seu espaco ocupado com carros. Se, na cidade, se anda mais a pé



ou de bicicleta, ela provavelmente sera menor, possuira ruas mais estreitas e podera ter grandes

espacos livres.

Assim, percebe-se que dependendo da disposicao dos veiculos utilizados a cidade tera
um tipo de caracteristica, sendo que os diferentes meios de transporte ndo devem disputar

espaco entre si, mas sim cooperarem um com o outro.

Dessa forma, um plano de mobilidade urbana deve pensar nas melhores diretrizes para
propiciar um deslocamento sustentavel, gerando uma boa qualidade de vida. E isto esta
diretamente relacionado com racionalizar o melhor tipo de transporte para o deslocamento de
pessoas, pensando em facilitar os trajetos e amenizar 0s impactos ambientais causados por

exemplo pela utilizacdo dos combustiveis.

Deve-se atentar para a questdo de mobilidade para pessoas com deficiéncias fisicas
também, que tem dificuldades em utilizar um transporte publico ou se locomover a pé ou em
cadeiras de rodas. Por isso, um plano de mobilidade deve pensar em uma infraestrutura capaz
de gerar uma maior fluidez ao deslocamento dessas pessoas, como calgadas amplas e acessiveis,

marcacdo horizontal, etc.

Dessa forma, para elaborar uma proposta de melhoria para a via em estudo, o que ird
acarretar em uma melhora para a mobilidade urbana da cidade como um todo, seré necessario
realizar a coleta de dados de volume de veiculos na Avenida 7 de Setembro, através de pesquisa
volumétrica direcional e classificatoria “in loco”. Além disso, sera realizado um diagnoéstico e
levantamento do local de estudo para se obter o fluxo, velocidade média, densidade,

espacamento, headway correspondentes da via.

O fluxo é o nimero de veiculos que passam por um trecho de uma via durante uma

unidade de tempo. E expresso normalmente em veiculos/dia (vpd) ou veiculos/hora (vph).

A velocidade média no tempo é a média aritmética das velocidades pontuais de todos
os veiculos que passam por um determinado ponto ou secdo da via, durante intervalos de tempo
finitos, ainda que sejam muito pequenos. Ela é calculada pela seguinte equacéo:

X
Vine = ?

Onde:
Ve = velocidade média no trecho (m/s);

x= distancia percorrida (m);



t = tempo (s)

A densidade, de acordo com DNIT/IPR (2006), corresponde ao nimero de veiculos
por unidade de comprimento da via. Pode ser medida experimentalmente, ou calculada pela

relacdo da seguinte equacéo, para fluxos nédo saturados:

F,
D, = _mt
Vint

Onde:
D, = Densidade (vei/km)
F,,; = Fluxo médio no trecho (vei/h)

Ve = Velocidade média no trecho (m/s)

A densidade é um parametro critico dos fluxos continuos, pois caracteriza a
proximidade dos veiculos, retratando o grau de liberdade de manobra do trafego. E comum para
a andlise de congestionamentos, dessa forma, em os locais com altas densidades de veiculos

sd0 0s que apresentam as piores condicdes de trafego.

O espacamento é a distancia entre dois veiculos sucessivos, medida entre pontos de

referéncia comuns, como por exemplo o para-choque dianteiro.

O headway temporal é o tempo transcorrido entre a passagem de dois veiculos

sucessivos por um determinado ponto.

Os parametros mencionados possuem as seguintes relacdes:

1,000

t

€mt

h -
3,600

mt — hmt

Onde:

Ve = velocidade média (m/s)

Fpe = fluxo médio (veic/h)

D, = densidade (veic/km)

em: = espacamento médio (m/veic)

h.,: = headway medio (s/veic)



Assim, esses parametros serdo calculados para verificar o fluxo e eficiéncia da via em

estudo, para propor modificacdes para que a torne melhor.

3. MATERIAL E METODOS

Com o objetivo de analisar qualitativamente e quantitativamente o trafego de veiculos

e pessoas na Avenida Sete de Setembro, na cidade de Trés Coracdes — MG, assim como as

caracteristicas de acessibilidade e circulacdo, visando racionalizar o transito de veiculos e

pedestres nessa via, 0 método empregado para a realizacdo dessa pesquisa se baseou nas

seguintes etapas de atividades:

Revisdo bibliografica em relacdo a temas de pesquisa relacionados ao objeto do
trabalho, contemplando a importéncia da contribui¢do da Constituicdo Federal de 1988,
do Estatuto da Cidade de 2001, o papel do Plano Diretor Municipal de Trés Coragdes,
o plano de Mobilidade Urbana e as perspectivas de aplicabilidade e eficacia da

Engenharia de Trafego em uma cidade de pequeno porte em Minas Gerais.

Levantamento do aparato legal que da suporte a aplicacdo das modificacdes e melhorias
na Avenida Sete de Setembro que é objeto de estudo.

Estudo sobre a regido na qual se encontra a Avenida.

Coleta de dados de volume de veiculos na Avenida através de pesquisa volumétrica
direcional e classificatoria “in loco”, abrangendo a distribuicdo e composi¢ao do volume
de transito, a variacdo do volume na hora de méxima demanda (hora pico) e a variacao

horéria, didria e mensal do volume de transito.

Diagnostico e levantamento do local de estudo: Fluxo, velocidade média, densidade,

espagamento, headway.
Compilacéo e sistematizacdo dos dados coletados.

Analise das formas de abordagem de aspectos operacionais e administrativos no que

tange ao transito na Avenida Sete de Setembro.

Proposi¢édo de melhorias no &mbito de Engenharia, contemplando pontos como tréfego,

mobilidade e as necessidades das pessoas que utilizam a avenida.



e Sistematizacdo analitica e comparativa entre a forma como a Avenida atende as

necessidades atualmente e como ele poderia atender futuramente ao ser planejada.

e Discussao dos resultados obtidos nas etapas precedentes, na perspectiva de um balanco
critico das formas de utilizacdo da engenharia de trafego no municipio, especificamente

na Avenida Sete de Setembro.

Para a realizacéo do trabalho foi seguido o seguinte cronograma:

Atividades Fevereiro Marco Abril Maio lunho
25/fev 28/abr
04/fev|11/fev|18/fev / 04/mar|11/mar| 18/mar|25/mar 08/abr|15/abr|22/abr / 06/mai|13/mai| 20/mai | 27/mai X )
- 01/abr - 03/jun {10/jun -
01/ma 05/abr 03/ma 07/jun | 14/jun
08/fev|15/fev| 22/fev Ur 08/mar| 15/mar| 22/mar|29/mar / 12/abr|19/abr | 26/abr| ’: 10/mai|17/mai| 24/mai |31/mai h Z
Revisdo bibliografica
Coleta de dados
Planejamento
Introducéo
Referencial
Textoinicial
Preparacio para qualificagdo
Qualificagdo
Entrega apos corregdes
Atividades Julho Agosto Setembro Outubro Novembra
05/age 19/ago 02/set|C9/set 07/out
01/jul {C8/jul 115/jul {22/jul {28fjul- - 12/ago - 26/ago {- 16/set123/set- 01/out-|- 14/cut{21/out{28/cut-04/nov-{ 11/nov

05/jul [12/jul [19/jul |26fjul |03/ago |0Sfago |16/ago | 23/ago |30/ago |06/set|13/set |20/set | 27/set |O4fout |11/out [18/out |25/out [01/nov |C8/nov | 15/nov

Revisdo bibliografica

Coletade dados
Organizagdo dos dados

Andlise dos dados

Discussdo e conclusdc

Texte final

Preparagdo para defesa

Defesa/Qualificagdo

Entrega apds correges

e Coleta de informagdes:

- Entrevistas com técnicos, diretores e secretarios da prefeitura municipal de Trés
Corac0es.

- Orgdos que lidam com a mobilidade urbana.

- Bibliografias relacionadas a Engenharia de Trafego e sua implantacédo no Brasil e
no municipio de Trés Corag0es.

- Levantamento de Campo com coleta de dados de volume de veiculos.

e Organizacédo dos dados
e Analise dos dados:

- Anélise comparativa entre o Volume de transito atual, com foco na analise do fluxo
veicular, com a previsdo de funcionamento da via ap6s as sugestbes de

implantacGes de melhorias.
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- Organizacdo de todas varidveis relacionadas com o fluxo veicular, tais como: taxa
de fluxo e volume; intervalo simples; intervalo médio; variveis relacionadas com
a velocidade; varidveis relacionadas com a densidade; relacdo entre fluxo,
velocidade, densidade, intervalo e espacamento.

e Discussdo e conclusao:

- Balanco critico dos resultados coletados, discutindo seu potencial e as fragilidades

de sua aplicacéo.

5. RESULTADOS E DISCUSSOES

Para a obtencédo dos dados e célculos realizados, foi considerado apenas um trecho da
Avenida 7 de Setembro que corresponde do Estadio Municipal Elias Arbex até o cruzamento
com a Avenida Getulio Vargas/ Rua Cabo Benedito Alves, com uma extensdo de 400,35m.
Esse trecho foi escolhido pelo fato de possuir um maior fluxo de veiculos, como também de

haver grandes congestionamentos em horarios de pico.

\') Iniciar nova

Distancia @
40035m ~

Google () 100%, Maxar Technologies

Fonte: O autor.



Figura 2: Via em estudo. Avenida Sete de Setembro, Trés Coracdes-MG.

Fonte: O autor.

Figura 3: Via em estudo. Avenida Sete de Setembro, Trés Coracdes-MG.

Fonte: O autor.
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As tabelas a seguir apresentam os dados da avenida em estudos, os quais foram obtidos
nos horarios de maior fluxo (06h30 as 07:30, 11h30 as 12h30 e 17h as 18h) em trés dias Uteis:
segunda-feira (08/07/2019), quarta-feira (10/07/2019) e sexta-feira (12/07/2019).

Tabela 1: Dados da via obtidos no dia 08 de julho de 2019.

Dia da pesquisa: 08/07/2019 (Segunda - Feira)
= .Hl}rarm = Auto Moto Onibus |Caminh3o|Equivalente %o
Inicio Fim

06:30 06:45 48 12 2 1 63 25,30
06:45 07:00 il 17 1 0 84 33,73
07:00 07:15 45 B 0 1 54 21,69
07:15 07:30 37 10 1 0 48 19,28

Total 196 a7y 4 2 249 100,00
11:30 11:45 31 13 3 1 45 18,75
11:45 12:00 43 15 1 2 61 23,83
12:00 12:15 55 20 0 0 75 29,30
12:15 12:30 53 18 1 0 72 28,13

Total 182 66 5 3 256 100
17:00 17:15 44 23 1 2 J0 20,47
17:15 17:30 53 21 ] ] 74 21,64
17:30 17:45 73 27 1 2 103 30,12
17:45 18:00 69 25 0 1 95 27,78

Total 239 96 2 5 342 100

Tabela 2: Dados da via obtidos no dia 10 de julho de 2019.
Dia da pesquisa: 10/07/2019 (Quarta - Feira)
= -Horarm = Auto Moto Onibus |Caminh3o| Equivalente %o
Inicio Fim

06:30 06:45 51 15 1 1 it 25,47
06:45 07:00 70 20 ] 0 90 33,71
07:00 07:15 43 12 1 0 56 20,97
07:15 07:30 40 13 0 1] 53 19,85

Total 204 60 2 1 267 100
11:30 11:45 35 17 2 2 56 19,93
11:45 12:00 44 15 0 2 61 21,71
12:00 12:15 a0 22 ] 0 82 29,18
12:15 12:30 59 21 1 1 82 29,18

Total 198 75 3 5 281 100
17:00 17:15 53 21 2 1 77 20,75
17:15 17:30 a0 20 1 2 83 22,37
17:30 17:45 74 28 1 2 105 28,30
17:45 18:00 T 27 2 0 106 28,57

Total 264 96 5] 5 371 100
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Tabela 3: Dados da via obtidos no dia 12 de julho de 2019.

Dia da pesquisa: 12/07/2019 (Sexta - Feira)
- .Horarlo - Auto Moto | Onibus [Caminhio|Equivalente %
Inicio Fim

06:30 06:45 43 20 1 1] 69 23,15
06:45 07:00 82 18 1 1 102 34,23
07:00 07:15 a7 15 1 1 64 21,48
07:15 07:30 45 17 ] 1 63 21,14

Total 222 FO 3 3 298 100
11:30 11:45 43 18 1 2 64 21,26
11:45 12:00 43 14 2 2 67 22,26
12:00 12:15 35 26 2 1 84 2791
12:15 12:30 60 23 1 2 86 28,57

Total 207 81 [ 7 301 100
17:00 17:15 65 23 3 2 93 21,63
17:15 17:30 il 25 2 2 95 22,09
17:30 17:45 83 29 1 3 116 26,98
17:45 18:00 95 27 2 2 126 29,30

Total 309 104 8 9 430 100

De acordo com os dados obtidas na via em estudo, graficos foram elaborados para

melhor visualizagdo dessas informacdes, sendo apresentados a seguir.

Gréfico 1: Gréfico referente aos dados obtidos na via no dia 08 de julho de 2019.

Dia da pesquisa: 08/07/2019 (Segunda - Feira)
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Gréfico 2: Grafico referente aos dados obtidos na via no dia 10 de julho de 2019.
Dia da pesquisa: 10/07/2019 (Quarta - Feira)
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Gréfico 3: Gréfico referente aos dados obtidos na via no dia 12 de julho de 2019.

Dia da pesquisa: 12/07/2019 (Sexta - Feira)
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Assim, de acordo com os dados obtidos e analisando os graficos, pode-se observar que
o maior fluxo de veiculos ocorreu na sexta-feira (12/07/2019) e especificamente no horério de
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17h45 a 18h, tendo um total de 126 veiculos. Dessa forma, considerando o caso mais critico,
que corresponde ao intervalo de tempo de 17h as 18h da sexta-feira, o fluxo médio do trecho,

em uma hora, é de 430 veiculos/h.

Dessa forma, com todas as informacdes obtidas, foi possivel determinar os seguintes

parametros para 0 caso mais critico:

Velocidade média: Considerando o trecho determinado, e o tempo médio para percorré-lo em

horérios de pico (t = 15min), temos:

Vo= X 400,35m_0445m L6014 km
Densidade:
veiculos
D, — Fpe 430 —p— 268 515 veiculos
Y Ve 16014 KM '
’ h
Espacamento médio:
1,000 1,000 s km
emt =~ = —oiculos = 3,724x10 —eiculos 4 3,724,—1
t 268,515 T veicuiLos velicuiLos
Headway médio:
m
h. = €mt _ 3,724 veiculos _ 8
T Ve 0445 ™ ’ veiculos
! S

Através dos dados obtidos e considerando as modificacbes necessarias da via, a
intervencdo mais vidvel para que haja melhora no fluxo de veiculos na Avenida Sete de
Setembro, é 0 aumento do tempo do seméaforo aberto para a passagem dos veiculos, pois assim
aumentaria a quantidade de veiculos que passam em cada liberacdo, permitindo que o transito
flua com mais rapidez e eficiéncia. Ademais, seria relevante a criagdo de uma area destinada ao
embarque e desembarque, visto que em frente ao Forum Marcos Coelho Neto possui uma escola
infantil e em horarios de entrada e saida dos alunos geram transtornos ao transito, causando

mais congestionamento.

Vale ressaltar que foi considerada a hipotese de criar uma pista dupla na via em estudo,

porém, devido a linha férrea existente no local, foi descartada a possibilidade, uma vez que,
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consultando os responséveis, os mesmos descartaram a ideia de retira-la. Além disso, a criagdo
da lei 23.230 sancionada em 05 de janeiro de 2019, a qual considera as linhas e ramais
ferroviarios grandes interesses culturais, passou a dificultar ainda mais a eliminacdo desses

trechos ndo utilizados.

Além da via em estudo possuir elevado fluxo de veiculos e enfrentar grandes
congestionamentos, também contém problemas de mobilidade urbana. Dessa forma, pensando
nos cidaddos que frequentam a via, seria interessante a criacdo de mais uma faixa elevada
localizada em frente ao Férum Marcos Coelho Neto / Supermercado Rex por possuir um grande
fluxo de pessoas que transitam nessa regido, permitindo que os pedestres atravessam a via de

maneira segura, além de fornecer acessibilidade.

6. CONSIDERACOES FINAIS

Com a andlise do sistema de trénsito da Avenida Sete de Setembro, localizada na
cidade de Trés Coracdes — MG, pdde-se observar o elevado fluxo de veiculos em horarios de
picos, ocasionando em congestionamentos, sendo 0 caso mais critico o intervalo de tempo de
17h as 18h na sexta-feira.

Dessa forma, para 0 caso mais critico, foi calculado os parametros para verificar a
eficiéncia da via, obtendo que a velocidade dos veiculos na avenida era de 1,6014 km/h, o fluxo
de veiculos de 430 veiculos/h, a densidade de 268,515 veiculos/km, espacamento 3,724
m/veiculo e headway igual a 8,369 s/veiculo. Assim, com esses resultados, é possivel afirmar
que a Avenida 7 de Setembro contém grandes congestionamentos.

Portanto, para solucionar o trafego de veiculos na via em estudo, foi proposto o
aumento do tempo do seméforo aberto para a passagem dos veiculos, pois assim aumentaria a
guantidade de veiculos que passam em cada liberacdo, permitindo que o transito flua com mais
rapidez e eficiéncia. Além disso, foi sugerido a criacdo de uma area de embarque/desembarque
em frente ao Forum devido ao fato de haver uma escola na proximidade, para assim evitar a
ocorréncia de maiores congestionamentos e interrupgdes no fluxo.

Para melhorar a mobilidade urbana, foi sugerido a criagédo de uma faixa elevada em
um local que possui elevado fluxo de pedestres, para assim proporcionar mais seguranga e

acessibilidade aos cidadaos.
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ABSTRACT

This article contains an analysis of the traffic system of Avenida 7 de Setembro, located
in the city of Trés Coragdes - MG and an action plan that aims to rationalize the traffic of
vehicles and pedestrians, to increase safety, fluidity and urban mobility. In its development, the
methodology used is presented, which was based mainly on the literature review, the survey of
the legal apparatus, and the diagnosis / survey of the place under study, in addition to
presenting the main problems identified and information obtained from the surveys performed.

The work also contains a literature review on Traffic Engineering.

Keyword: Transit system, urban mobility, safety, traffic.



18

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

BRASIL. Congresso Nacional. Lei Federal n° 10.257 de 10 de Julho de 2001 que instituiu o
Estatuto da Cidade. Brasilia, 2001.

BRASIL. Lei Ordinaria N°13.089, de 12 de Janeiro de 2015 que Dispde sobre o Estatuto da
Metrépole.

DNIT/IPR. Manual de estudos de trafego. Rio de Janeiro, 2006. Departamento Nacional de
Infra-Estrutura de Transportes. Diretoria de Planejamento e Pesquisa. Coordenagdo Geral de
Estudos e Pesquisa. Instituto de Pesquisas Rodoviarias. Publicacdo IPR - 723. 384 p.

MATTOS, Carlos de (2004). “Redes, nodos e cidades: transformac¢iao da metréopole latino-
americana”. Trad.: Claudia Schilling. En: RIBEIRO, Luiz César de Queiroz (Org.).
Metrdpoles: entre a coesdo e a fragmentacdo, a cooperacao e o conflito. pp. 157 — 196.

MINISTERIO DAS CIDADES. Mobilidade urbana € desenvolvimento urbano.
Coordenagdo Geral Alexandre de Avila Gomide. Impresso no Brasil, novembro de 2005.
Disponivel em http://www.polis.org.br/uploads/922/922.pdf . Acesso em: 02 de agosto de
2019.

Observatorio das Metrdpoles. Disponivel em HTTP://web.observatoriodasmetropoles.net/,
Acesso em 11 de abril de 2019.



http://web.observatoriodasmetropoles.net/

